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Sammanfattning

Haninge kommun arbetar med att forbattra barnens skolvagar. Huvuduppgiften ar att
skapa trygga och sakra skolvagar och i férlangningen minska skjutsandet av barn
med bil.

For att fa en battre bild av hur forhallandena ar och upplevs av foraldrar och barn har
en kartlaggning genomforts av skolvagarna till och fran Masoskolan, ur ett
trafiksékerhets- och trygghetsperspektiv.

Svaren fran kartlaggningen visar att efterfragan ar stor pa framst fysiska atgarder.
Det finns ett antal platser som beddms som sarskilt angelagna att atgarda. Dessa ar
bl.a. i omradet kring forskolan vid Vardovagen 23, omradet pa Masovagen vid skolan,
korsningen Tromsodvagen-Jokelvagen och korsningen Vardévagen-Brusewitz vag.
Vidare forekommer flera 6nskemal om nya 6vergangsstallen och hastighets-
dampande atgarder.

Under utredningsarbetet har ett antal platser bedémts ha behov av fysiska atgarder.
Det handlar framst om att begransa parkerings- och avlamningsmajligheterna i direkt
anslutning till skolan for att minska trangseln vid skolan samt skapa nya platser for
parkering och avlamning langre fran skolan. Det ar ocksa viktigt att férenkla
trafikmiljon for barnen. Detta kan géras genom att enkelrikta Masovagen sa att
trafikstrommarna blir mer férutsagbara &n idag.

Vidare finns ett behov av nya gang- och cykelbanor. For att minska hastigheterna vid
sarskilt viktiga platser bor en hastighetssakring ske av befintliga dvergangsstallen. |
anslutning till flera korsningar finns ett behov av att skapa sakra ytor for gaende.
Beddmningen ar aven att det behodvs vaderskyddade och fler cykelparkeringsplatser.

Inom Haninge kommun arbetar man redan idag med beteendepaverkande atgarder.
Detta &r nagot som ar viktigt att fortsatta med om man ska lyckas med att minska
antalet barn som skjutsas till skolan.
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Bakgrund

Ett arbete med Séakra skolvagar genomfors i Haninge kommun. Syftet med projektet
ar att trafikmiljon i skolornas narhet ska forbattras och att barns skolvagar ska vara
sakra och trygga samt att resor till och fran skolan i hdgre grad an idag ska ske utan
bil.

Uppdraget omfattar en sammanstalining och atgardsforslag utifran en kartlaggning av
elever och vardnadshavares upplevelse av skolvagarna till och fran Maséskolan, ur
ett trafiksékerhets- och trygghetsperspektiv. Kartlaggningen har genomforts av
kommunen med hjélp av ett webbaserat kartverktyg. Resultatet av kartlaggningen
redovisas i denna rapport som aven innehaller forslag pa bade fysiska- och
beteendepaverkande atgarder.

Konsultgruppen som sammanstallt enkaten och kommit med forslag pa atgarder, har
varit pa plats under skolstart en tisdag morgon i ma;.

Enkaten

Allmant

Haninge kommun har kartlagt skolvagarna till och fran Masoskolan utifran ett
trafikséakerhets- och trygghetsperspektiv. Elever och vardnadshavare har med hjalp
av ett webbaserat kartverktyg lamnat synpunkter pa deras upplevelser av
skolvagarna.

Masoskolan hade vid kartlaggningstillfallet ca 425 elever fran forskoleklass till arskurs
6. Eleverna i arskurserna 3-6 har sjalva fatt fylla i sina synpunkter. Totalt har 203
elever i arskurs 3-6 lamnat synpunkter. Av vardnadshavarna har 69 personer med
barn i arskurserna F-6 lamnat synpunkter. Av dessa ar 43 vardnadshavare, dvs. ca
62%, till barn i arskurserna F-2.

Efter kartlaggningen har skolan uttkat antalet elever. | dagslaget gar ca 590 barn i
Masoskolan.

Sammanstallning enkat

Resultatet fran enkéaten visar att 6ver halften av barnen gar till skolan under vintern.
Av de barn som aker bil till skolan, ca 35%, ar det ca halften av dem som gar eller
aker kollektivt pa hemvagen. Samma trend kan ocksa ses under sommarhalvaret,
daremot blir betydligt farre skjutsade med bil. Istéllet cyklar manga. Kollektivtrafiken
anvands inte av speciellt manga, da som mest endast 10% av eleverna aker
kollektivt. Detta ar vantat, da den storsta andelen av eleverna bor relativt nara skolan.

Anledningen till att barn skjutsas i bil ar att avstandet mellan hemmet och skolan
anses vara for langt, skolan ligger pa vagen till ett annat resmal eller att foraldrarna
tycker att det ar for farligt att ga eller cykla till skolan.



| enkaten fick aven vardnadshavarna samt eleverna peka ut punkter i omradet som
inte fungerade, var otrygga eller osakra. Som kartan visar, som finns i kapitel 2.3, ar
en stor del av problemomradena vid de stora korsningarna runt skolan.

Eleverna fick &ven svara pa om nagot har hant dem i trafiken samt vad de skulle vilja
forbattra. Manga av eleverna klagade pa att omradet runt skolan &r en stressig miljo,
med mycket bilar som kor for fort. Just detta ville eleverna fixa i kombination med att
g6ra miljon roligare och trevligare.

De atgardsforslag som barn och vardnadshavare har foreslagit handlar oftast om
behov av fysiska atgarder. De allra flesta synpunkterna handlar om alltfor hoga
hastigheter pa bilarna och manga bilar i narheten av skolomradet, avsaknad av
gangbanor samt att aviamningsplatserna ligger for langt fran skolan. Elever och
foraldrar har i enkaten visat att det finns en tro pa att fysiska atgarder ar nagot som
kan ge en tryggare skolvag.

Karta problempunkter
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Figur 1. Karta problempunkter

| enkaten fick vardnadshavare markera ut problempunkter samt utveckla vad
problemet i punkten var. Kartan visar de problempunkter som flest antal
vardnadshavare har pekat ut i narhet till skolan. Ytterligare problempunkter langre
sdder om skolan finns att hitta i de bifogade enkatresultaten.

Problemomrade 1:
Mycket bilar, stressig och rorig trafiksituation, ingen trottoar och dalig
placering av lyktstolpe, som forsvarar framkomligheten.



Problemomrade 2:
Overgangsstallen saknas samt dalig sikt i korsningen.

Problemomrade 3:
Manga bilar stannar och slapper av sina barn, vilket férsvarar
framkomligheten for gdende, cyklister och Ovrig trafik.

Problemomrade 4:
Mycket och snabb trafik langs Tromsdvagen. En gangbana saknas.

Problemomrade 5:
Mycket trafik. Gupp anses inte vara tillrackligt effektiva. Foréldrar stannar
och gar med sina barn in till skolan och &r borta lange. Bussar i
vandslingan inkraktar pa gangbanan p.g.a. platsbrist

Problemomrade 6:
Anses av manga vara en kaosartad plats, med mycket bilar frdn manga
olika hall. Farligt pa grund av att &ven om barnen inte aker bil sa maste
de ga genom platsen for att komma till skolan.

Problemomrade 7:
4-vagsstoppet forstas inte av alla. Ett 6vergangsstalle efterfragas av
manga.

Problemomrade 8:
Finns ingen plats for gdende. Cyklar kommer i hog fart p.g.a.
nedforsbacken och bilar kor for fort.

Problemomrade 9:
Markera 6vergangsstallet tydligare. Vardovagen samt dess gangbana ar
for smal for den trafik som gar dar.

Problemomrade 10:
Mycket trafik fran manga hall. Ett 6vergangsstélle saknas anser manga.

Intryck fran platsbesotket

Under platsbesoket, som agde rum da barnen kom till skolan pa morgonen,
noterades att det var mycket trangt pa flera platser runt skolan. Dessutom férekom
manga backnings- och vandningsmandvrer mitt bland barn som var pa vag till skolan.

Vid platsbestket noterades tva uppmarkta avlamningsplatser. Dessa var vid
gangbron over jarnvagen vid Lignells vag, med ca 550 m gangvag fran skolan, och
vid forskolan pa Vardévagen 23, ca 75 m fran skolans omrade.

Pa den sistnamnda platsen kom och akte manga bilar som skulle kora sa nara skolan
som det bara gick. Det fick till foljd att barn och foraldrar som kom till fots eller pa



cykel fick kryssa mellan bilar som backade eller stod och blockerade vagen. Intrycket
var att denna plats omedelbart maste atgardas for att sakra gang- och cykelvagen till
skolan.

Vidare noterades att det finns f& gangbanor som separerar gadende fran biltrafiken.
Dessutom finns ett fatal Gvergangsstallen. | vissa fall var 6vergangsstallena
utformade som hastighetsdampande men effekten sag ut att vara tveksam.

Platsbestket dgde rum i borjan pa vaxtsasongen sa hur vegetationen paverkar sikt
och synbarhet kunde inte bedomas helt sakert. | villaomraden generellt, forekommer
vaxtlighet som maste tas om hand av fastighetsagarna om den inte ska bli
siktskymmande. Eftersom bestket var under dagtid kunde inte gatubelysningens
funktion beddmas.

Aven om foraldrar och elever har uttryckt behov av fysiska atgarder s& behover
ocksa beteendepaverkande atgarder utforas. | skolans naromrade ar det trots allt
fordldrarnas skjutsande med bil som &r den storsta olycksrisken. Utanfor skolans
naromrade utgor annan trafik den storsta olycksrisken.

Den effektivaste atgarden for att minska biltrafikens negativa effekter pa
trafiksakerheten i anslutning till skolan ar att inte tillata parkering och avliamning i
narheten av skolomradet. For att lyckas med detta maste alternativa platser for
parkering och avlamning astadkommas.

Trafiksdkerhetslaget idag

For att fa ett grepp om hur olycksbilden ser ut inom skolans naromrade har en
sokning i STRADA utforts. Uttag gjordes for perioden 2008-05-01—2018-04-30.
Under denna tid intraffad 15 trafikolyckor med personskada. Av de intraffade
olyckorna registrerades 1 som allvarlig, 6 som mattliga och 8 som lindriga olyckor.

% Dammicsket /

Figur 2. Trafikolyckor i Maséskolans naromréde. Utdrag karta fran STRADA.

Omradet tacker inte hela skolans upptagningsomrade. Séderhagen ingar inte i
redovisningen pa grund av den barriar som Gamla Nynasvagen utgor och



forhallandena for denna véag ar inte hanterbara inom detta projekt. Strackan forbi
Soderhagen ar komplex och kraver helt andra och storre atgarder an vad som ar
mojligt i detta projekt.

Svarighetsgraden pa de intraffade olyckorna har varit relativt lindriga vilket ar naturligt
med tanke pa olycksforlopp och vagarnas karaktar.

Antal olyckor efter svarhetsgrad och olyckstyp
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Figur 3. Antal olyckor efter svarighetsgrad och olyckstyp. Utdrag ur STRADA.

En narmare analys visar att 12 av de intraffade olyckorna ar singelolyckor. Fem
gaende, sex cyklister och en mopedférare har av olika anledningar skadats i
singelolyckor. | flera fall, vid minst sex av tillfallena, kan handelseférloppet hanféras
till halka eller grus pa olycksplatsen. | vissa fall dar cyklister &r inblandade har en
kombination av halka eller grus och hdga hastigheter bidragit till hAndelseftrloppet.

Resterande tre olyckor har intraffat dar en gaende blivit traffad av bakpartiet pa en
buss, en cykel har krockat med en bil och tva bilar har kolliderat i en korsning.

Det kan alltsa noteras att inga regelratta pakorningar med personskador pa gaende
har intraffat under den undersokta 10-arsperioden.



Atgardsforslag

Allmant

Vid bedomningen av behovet av atgarder och forslag pa atgarder har tidigare
erfarenheter och referenslitteratur anvants. Har fértjanar framst tva exempel att
namnas. Handboken "Kommunal VGU-Guide, Vagars och gators utformning i tatort”,
utgiven av SKL och Trafikverket, har varit en stor kunskapskalla. Aven den nyligen
framtagna planen for sékra och trygga skolvagar fér Stockholms stad har varit
vardefull i detta arbete.

Hastigheter och separering

Sékra och trygga skolvagar ar en férutsattning for att minska skjutsning av skolbarn i
bil. Biltrafikens hastigheter och trafikfloden &ar viktiga faktorer om man ska kunna
astadkomma trygga och séakra skolvagar. En viktig del i detta arbete ar att klargora
vilket behov som finns av att separera gang- och cykeltrafiken fran biltrafiken. Som
en allman riktlinje for separering av gaende och cyklister fran bilister kan raden i
Kommunal VGU-Guide, Vagars och gators utformning i tatort, anvandas.

Gangfarisomrade Separation 16r synskadade, | Gvrigt ingen
separation

VR 30 ADT < 500 fid Gangbana pa minst en sida

VR 30 ADT > 500 f/d Gangbanor pa bada sidor

VR 40 ADT < 2000 fid Gangbanor pa bada sidor, Gvergangsstallen

VR 40 ADT > 2000 fid Gangbanor pa bada sidor, Gvergangsstillen.

Cykel separerad langs vagen (kan vara
avskiljd med kantstod, skiljeremsa, heldragen
linje eller som cykelfalt)

VR 60 Gang och cykel separerad Iangs vagen (kan
vara avskiljd med kantstod, skiljeremsa,
heldragen linje eller som cykelfalt). Korsningar
i plan (dvergangsstallen hastighetssikras till
30 kmitim) eller planskilt

VR 80 GC <50 per dygn Cykelfalt eller vagren. Korsningar i plan eller
planskilda.
VR 80 GC = 50 per dygn Gang och cykel separerad I2ngs vagen.

Friliggande GC-vag eller avekiljd med
skiljeremsa. Korsningar planskilda.

Figur 4. GC-separering vid olika VR. Utdrag ur Kommunal VGU-Guide, Végars och gators utformning i tatort

De allmanna riktlinjerna enligt Kommunal VGU-Guide, Vagars och gators utformning i
tatort, ar radet att gangbana alltid ska anlaggas om hastigheten pa vagen overstiger
gangfart. Overstiger trafikflodet 500 f/d bér gangbana anlaggas pa bada sidor av
vagen. Ar det fa eller inga fastighetsanslutningar mot vagen kan gangbana pa ena
sidan vagen racka.

Pa vagarna i naromradet runt Masoskolan ar hastighetsbegransningen 30 km/h. |
dagslaget finns det gangbanor langs Nordenskitlds vag, Vardévagen och delar av
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Masovagen och Jokelvagen. Pa langa strackor av Nordenskiolds vag saknas
fastighetsanslutningar pa bada sidor av vagen.

Trafikflodena ar uppmatta pa nagra platser i naromradet, se bilaga 1. De uppmatta
trafikflodena motiverar i flera fall som langs Vardévagen gangbana pa bada sidor av
vagen.

For att en gadngpassage ska vara trafiksaker enligt nollvisionens synsatt, ska
biltrafikens hastighet (85-percentilen) vara lagre an 30 km/tim for god kvalitet, 30-40
km/tim for acceptabel kvalitet och vid hastigheter som 6verskrider 40 km/tim ar
kvaliteten icke acceptabel. P4 méatpunkterna pa Vardovagen ar hastigheten enligt
matningarna 38 km/tim och pa Nordenskidlds vag 45 km/tim.

En stor nybyggnationen pagar i omradet, varfor trafikflodena kommer att 6ka
ytterligare pa de vagar som har en uppsamlande funktion. Nordenskiolds vag,
Vardévagen, Brusewitz vag samt Jokelvagen ar exempel pa vagar som kommer att
fa mer trafik i framtiden.

Enbart ett fatal gator har separata gang- eller gang- och cykelbanor. Begransande
faktorer for att kunna anlagga separata gang- och cykelbanor ar framst tillgangen till
mark p.g.a. att vagomradet ar begransat pa sidorna av fastighetsmark.

En faktor att ta hansyn till vid dimensionering av gatubredder &r att avfallshamtning
ska kunna ske. For detta har Svenskt Avfall tagit fram en skrift dar en vagbredd pa
5,5 m inte bor underskridas. Detta for att den vanliga trafiksituationen med mote
mellan en sopbil och en personbil ska kunna &ga rum.

En vagsektion med motande trafik och en separat gangbana skulle darmed innehalla
5,5 m kdrbana och 2,25-2,5 m gangbana, alltsa totalt 7,75-8 m. Da ar inte
stodremsor och eventuella diken inréknade. For att avgoéra vilka vagar som det ar
mojligt att anlagga gangbanor pa, kravs ytterligare utredningar an vad som har varit
mojligt i detta arbete.

Gangvagar

Gangvagarna ska vara trygga, ha en god sakerhet, vara inbjudande, val belysta och
ha tillracklig bredd. En lamplig separeringsform framgar av resonemanget i
foregaende avsnitt. Gdngvagarna ska leda hela vagen fram till skolan och
dimensionerade efter antalet gadende. Orienterbarheten och 6verblickbarheten ar
viktiga for att forsta vart gangstraken leder. Trygghetsaspekten ska alltid
uppmarksammas vid atgarder i gangvagnatet samt vid drift och underhall av
gangvagar runt skolor. De bor aven prioriteras vid vintervaghalining.

Cykelvagar

Det ar viktigt att hantera gangtrafik och cykeltrafik som tva olika trafikslag da de i
vissa fall har olika forutsattningar och kraver olika trafiksakerhetsatgarder. Den
huvudsakliga skillnaden mellan kraven pa atgarder fér gdende och cyklister ar att en
cykelvag anses som saker for barn om den gar langs en gata dar den faktiska
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hastigheten inte dverstiger 30 km/tim. | dvrigt kan kraven som redovisats for
gangvagar aven appliceras pa cykelvagarna.

Detta innebar att forhallandena i form av héga hastigheter langs Vardévagen
motiverar att en cykelbana anlaggs.

Parkering, angdring och avlamningsplatser

Cykelparkeringar som aven mojliggor parkering av cykelkarror, sparkcyklar m.m. ska
finnas. | manga kommuner finns framtagna parkeringstal som anger hur manga
cykelparkeringar som bor finnas per 100 elever. Har bér en noggrannare utredning
goras for Masoskolan. Vid platsbesoket noterades att cykelstallena var fullt
utnyttjade.

Generellt ar trafiken i ett omrade utan genomfartstrafik kopplat till mangden
parkeringar. Ju fler parkeringar desto mer trafik. Darfor bor parkeringsforbud gélla i
direkt anslutning till skolan. Daremot ska parkering for personer med
funktionsnedsattning finnas i anslutning till skolan.

For att avlasta skolans naromrade fran biltrafik har aviamningsplatser en viktig
funktion. Stockholms stad har bedomt att avlamningsplatser bér ligga cirka 200-300
meter fran skolan. Denna stracka har bedomts som ett lampligt avstand for att
undvika en intensiv och rorig trafiksituation utanfor skolan.

Det finns mojlighet att astadkomma parkering och avlamningsplatser pa grusytan vid
korsningen mellan Nordenskiélds vag och Vardévagen. Har skulle aven personal
kunna parkera sina bilar. Den befintliga avlamningsplatsen vid Vardévagen 23
utanfor den provisoriska forskolan behdver omformas sa att ytan blir sakrare och inte
blockerar gaende och cyklande barn och foéraldrars vag till skolan

Vagmarken och skyltar

Platser dar barn ofta korsar gatan kan uppmarksammas med skyltning och malning.
Varningsmarken bor dock inte anvandas for ofta da riskerna istéllet kan 6ka dar de
verkligen behdvs. Vagmarket "Varning fér barn” kan placeras i anslutning till skolans
entré med tillaggsskylt "Skola”. Manga vagar ar skolvagar for barnen. Darfor maste
skyltning med "Skola” samt "Skolvag” ske sa att inte respekten for skyltningen
minskar. Malning pa gatan som "30” och "SKOLA” kan ske intill skolans entré. Skyltar
med skolans namn kan séattas upp pa ett val synligt satt vid vagen.

Overgangsstallen

Skyltning av 6vergangsstallen ar i basta fall en tydlig upplysning och en signal att
gaende behover korsa gatan pa den aktuella platsen. Men 6vergangsstallen ar
framst en atgard for att oka framkomligheten for fotgangare, inte for att 6ka
trafiksékerheten. For att skapa sakerhet kravs en fysisk utformning som reducerar
biltrafikens hastighet till max 30 km/tim. Férutom hastighetsdampningen ar aven
tillganglighetsanpassning och belysning viktiga atgarder for att uppfylla krav pa
trafiksakerhet och en tillganglig miljo.
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Stockholms stad har tagit fram rad att 6vergangsstéallen bor anlaggas om antalet barn
som gar utan foraldrar eller personer med funktionsnedsattning ar fler an 25 stycken
under den dimensionerande timmen, dvs. da det &r mest trafik under dygnet, samt
om antalet fordon ar stérre an 200 fordon per dimensionerande timme.
Overgéngsstallena placeras dar barnen behover korsa gatan.

Sikt

Barn ar kortare &n vuxna och blir darfor latt skymda bakom buskar, snovallar och
bilar. Dalig sikt innebar att risk for att barn skadas. Vagar, parkeringsplatser och
avlamningsplatser ska darfor utformas sa att daliga siktforhallanden inte férekommer.
Backningsrorelser ska inte forekomma.

Drift och underhall

Snorojning och halkbekampning ar viktiga aspekter for sdkra och attraktiva
skolvagar. Darfor bor dessa atgarder samt sandupptagning prioriteras pa viktiga
skolstrak.

Vaxtlighet riskerar att skymma sikten for bilister eller barn som anvander vagen.
Siktskymmande vaxtlighet pa allman mark ar en kommunal fraga att atgarda. Manga
fastighetsagare saknar kunskap om betydelsen av att vaxtligheten inte skymmer
sikten och aven vilket ansvar de har. Ansvaret ar reglerat i PBL.

Tillfalliga atgarder

Om behov av atgarder finns men det av resursmassiga skal saknas omedelbara
medel kan tillfélliga atgarder utforas.

Exempel pa sadana atgarder kan vara:

- Digitala "Du kor for fort” skyltar

- Provisoriska avsmalningar med hjalp av pollare

- Malning av vagen som kan ge intryck av en smalare kdrbana. Pa flera platser i
Sverige har man infort sa kallade bymiljovagar dar korbanan malats sa att
vagrenarna ar breda medan kérbanan ar sa smal att méten inte kan ske.
Tanken ar att bilarna ska dampa hastigheten sa mycket att de kan stanna eller
kéra mycket langsamt pa vagrenen vid moéten, utan att gaende och cyklisters
sakerhet aventyras. Denna atgard bor kompletteras med tillfalliga
hastighetsdampande "gummigupp” som kan laggas ut under
barmarkssasongen.

Forslag pa fysiska atgarder samt karta

Inom ramen for denna utredning har det inte varit mojligt att detaljstudera omradet.
Det behdver darfor utféras vissa kompletterande utredningar for att sakerstélla att
tillrackliga matt och 6vriga specifika platsanknutna forhallanden medger de
foreslagna atgarderna.
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Det finns ett antal fysiska atgarder som ar angelagna att astadkomma for att fa en
sakrare och tryggare skolvag (se aven karta pa nasta sida):

1.
2.
3.

Utokat antal parkeringsplatser for cyklar pa lampliga platser runt skolan.
Vaderskyddade cykelparkeringsplatser

Parkerings- och avlamningsplats etableras pa grusytan invid korsningen
Nordenski6lds vag — Vardévagen

Anordna korttidsangdring langs Vardévagen vid den provisoriska forskolan
pa Vardovagen 23. Angoringen utformas sa att backningsmandvrer inte
ska behova ske

Utreda mojligheten att komplettera gangbanan langs Vardovagen med en
cykelbana

Utreda mojligheten att anlagga en gangbana pa Masovagen vid skolan.
Stenarna i slanten mot skolan behdver i sa fall tas bort. For att fa en
tydligare trafikféring utan vandningar och backningsmandvrer pa gatan kan
en enkelriktning av Masovagen dvervagas

Anlagg en passage/6vergangsstalle med hastighetsdampande effekt dver
Vardovagen i korsningen med Masovagen

Anlagg gangbana pa bada sidor av Brusewitz vag i direkt anslutning till
korsningen med Vardovagen. Langre fran korsningen ar bedémningen att
det saknas utrymme for att gangbanor ska kunna anlaggas. Anordna
hastighetsdampade 6vergangsstallen i alla anslutningar till korsningen. |
samband med nybyggnation vid korsningen Vardévagen/Brusewitz vag
Overvag att ta bort den befintliga regleringen "Fyrvagsstopp” som barn
rimligtvis inte klarar av att hantera

Nar den nya gang- och cykelbron over jarnvagen vid Vega station tas i
bruk, kommer Jokelvagen att f& en storre betydelse &n idag som ett gent
strak for gaende och cyklister. Utred darfor mojligheterna att anlagga en
gangbana langs Jokelvagen

10. Anordna sakra ytor for gaende i anslutning till korsningen Tromsovagen —

Jokelvagen och anlagg hastighetsdampad gangpassage/évergangsstalle

11.Inventera de viktigaste gangstraken som de fran avlamningsplatser och

andra mer valfrekventerade gangstrak. Malet ar att astadkomma tryggare
och sakrare strak genom att forbattra belysning, ta bort skymmande
vaxtlighet etc.

12.Overvag att anlagga farthinder dar hastigheterna ar speciellt hoga. Trafik-

matningar kravs for detta.
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Figur 5. Karta atgardsforslag.

De redovisade atgarderna ar omfattande. | slutet pa denna rapport presenteras en
sammanstallning av de atgarder som ar de viktigaste for att &stadkomma sékra och
trygga skolvéagar.

Beteendepaverkande atgarder

Beteendepaverkande atgarder ar ofta farskvara som behover upprepas for att nagon
effekt ska kunna pavisas. Inom Haninge kommun finns redan idag exempel pa
atgarder som redan utfors eller planeras att utféras, sasom:

- Marknadsfora avlamningsplatser och Vandrande skolbuss

- Anordna cykeldag med cykelrelaterade aktiviteter i skolan

- Deltai den arliga ga- och cykeltavlingen "Ga och cykla till skolan”

- Infokampanj om kollektivtrafik

- Bilfri vecka-kampanj, i samband med cykeldagar

- Framtagande av informationsmaterial kring sakra skolvagar

- Informera nya vardnadshavare om sékra skolvagar under foraldramote
- Informationskampanj om hastigheter

- Mala utvalda skolvagar lekfullt

- Differentierade tider for skolstart pa morgonen
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Rekommendation

Eftersom fysiska atgarder ar kostnadskravande behdver prioriteringar goras.
Med bakgrund av kanda forhallanden foreslas ett fortsatt arbete med dessa fragor:

- Enkelriktning av Masovagen med tillaten korriktning fran Vardovagen.

- Utred mojligheten att anlagga en gangbana pa Masovagen vid skolan.

- Anordna korttidsangdring langs Vardévagen vid den provisoriska forskolan pa
Vardévagen 23. Angdringen utformas sa att backningsmanovrer inte ska
behoéva ske.

- | samband med inplanerade ledningsarbeten kan stérre ombyggnadsarbeten
utforas som t.ex. anlaggande av gangbanor. Jokelvagen och Tromsovagen ar
exempel pa gator med stundande ledningsarbeten dar behovet av gangbanor
finns.

- Anordna sakra ytor fér gaende i anslutning till korsningen Tromsovagen —
Jokelvagen och anlagg hastighetsdampad gangpassage/dvergangsstalle.

- Anlagg gangbana pa bada sidor av Brusewitz vag i direkt anslutning till
korsningen med Vardovagen. Langre fran korsningen ar bedémningen att det
saknas utrymme for att gadngbanor ska kunna anlaggas. Anordna
hastighetsdampade 6vergangsstallen i alla anslutningar till korsningen.

- Parkerings- och avlamningsplats etableras pa grusytan invid korsningen
Nordenskidlds vag — Vardovagen.

- Nar den nya gang- och cykelbron éver jarnvagen vid Vega station tas i bruk,
kommer Jokelvagen att fa en storre betydelse an idag som ett gent strak for
gaende och cyklister. Utred darfor mojligheterna att anlagga en gangbana
langs Jokelvagen.
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Teckenforklaring

Stréiickor att underséka méjlighet till gdngbanor eller andra trafiksikerhetshéjande atgarder ————

Korsningspunkter att trafiksdkra O

Avldamningsplats/parkering att justera

Figur 6. Karta rekommenderade atgardsforslag.

Den nya pendeltadgsstationen i Vega kommer att forandra rérelsemonstren. Dagens
rorelsemonster behover darfor inte vara morgondagens. For att fa ett battre grepp om
de grundlaggande trafiksdkerhetsfaktorerna som hastigheter och trafikfléden behover
ett visst inventeringsarbete utféras sdsom:

- Inventera de viktigaste gangstraken som de fran avlamningsplatser samt
andra mer valfrekventerade gang- och cykelstrak. Har har den redan utférda
fardvagsanalysen varit ett viktigt verktyg. Med bakgrund av denna &r idag de
viktigaste straken Barents vag, Brusewitz vag, Vardovagen, Jokelvagen,
Tromsdvagen, M&sovagen, Nordenskiolds vag. Aven Gamla Nynasvéagen
anvands som skolvag men det ar oklart i vilkken omfattning den anvands som
gang- och cykelstrak.

- Utfér mer heltackande trafikmatningar med fokus pa hastighet. Overvag
darefter att anlagga farthinder dar hastigheterna ar speciellt héga.
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Bilagor

Bilaga 1 Trafikmatningar och kartunderlag fran Trafikia.

4
Y
s
)
L.
@
%
1 2 8«
3
Kategori Vardévagen 15 Jokelvagen 18 Jokelvagen 28 Nordenskolds
(Punkt 1) (Punkt 2) (Punkt 3) vag 1
(Punkt 4)

VaDT totaltrafik 1778 441 233 4685
VaDT lastbil 262 26 12 411
Medelhastighet 32,1 24,3 25,3 37,9
total (km/h)
Medelhastighet 29,8 23,8 23,2 37,8
lastbil (km/h)
85 percentil 38 30 31 45
(km/h)
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Sakra skolvagar vid Masoskolan

19



